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as les molécu-

les d’huile
nages... La
filtre en feutre capturan
impuretés.

Les arbre
dans le bloc, ce qui réduit I
organes de distribution, et s
nés par chaine 4 partir du vilebr
('est ce dernier, avec le mang
dité des cylindres, qui valut sa mauv
réputation au moteur des Royal Enfield
Et pourtant, |'usine équilibrait dynami
quement cet organe, il vibre donc trés
peu. les boites de vitesses Albion
n'étaient quant A elles pas trés réputées.
Elle: actérisent par leur levier de
remise au point mort... et par le trou
important entre le troisieme et le qua
trieme rapport. La sélection souvent cri
tiquée dépend surtout du soin apporté
2 son réglage. Albion, propriété de Royal
Enfield, produisait aussi des engrenages
pour l'industrie.

1 transmission de ces motos n'appelle
aucun commentaire particulier, si ce
n'est un mécanisme de débra;
ciseaux”' monté pendant quelque temps
et qui connaissait des problémes

chéité des carters aluminium est parfaite
s'ils sont soigneusement montés. Un
amortisseur de transmission est contenu
Ce eéme nommé
ve' avait €té également monté
sur les Brough Superior, une référence !
Du cdté de la partie-cycle, le cadre est
un simple berceau ouvert, le moteur
assul a rigidité de I'ensemble. Royal
Enfield, 'un des précurseurs de Ja sus-
pension osd ante en trial, fit bénéficier
de cette innovation, ce qui les
a de I'étape “'coulissante”’. Et
grande qualité des Royal, c'est

tion, de trés haut niveau. Un soin tout
particulier était ainsi apporté a I'usinage
des différentes parties compo
groupe propulseur. Les
usinés ensemble afin d"assurer la meil-
leurs étanchéité possible. C'est pourquoi
difficile aux restaurateurs
d'aujourd'hui de parvenir 2 un résultat
parfait s'ils travaillent 2 partir d'élé-
ments disparates.

Enfin, Royal Enfield proposait en
option un carénage, baptisé Airflow, qui
assurait au pilote et A son passager une
protection parfaite. Il avait ét€ étudié en

il est

soufflerie 2 la British Aerospace de Bris-
tol et est comparable, en efficacité, aux
carénages modernes BMW

ol

La prise de
compte-tours &
Vavant du
sigle identifie
Vinterceptor.

Sur le carter de

boite, on
trouve le sélecteur
et le kick sur
le méme axe et la

mort. Quant
a la ligne générale
du twin, elle

est superbe, avec
les carters
épousant au plus
prés les

organes moteur.
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