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Fritz Egli un tiers suisse pour le tiers monde


F

Fritz Egli est importateur Enfield depuis 1992. Mais il est également depuis le

début de l'année consultant pour l'usine de Madras, où il se déplace chaque trimestre dans le but d'améliorer les .techniques de production locale. La compétence d'Egli ainsi que ses préparations spéciales sont donc autant d'atouts pour la marque indienne à l'heure de s'attaquer aux marchés extérieurs. Mais qu'est-ce qui a bien pu pousser ainsi Egli à travailler avec Enfield ? « Tout a commencé avec les Royal Enfield qui ont été mon premier amour, explique Fritz avec nostalgie. Les gens se souviennent des Vincent, mais en fait, ma première moto a été une 350 Bullet! Sincèrement, je ne savais pas qu'elles étaient encore fabriquées, jusqu'à ce que je lise, il y a quatre ans, un essai dans une revue. Je me suis dit que ce serait-un défi intéressant que d'améliorer ces

machines. J'en ai donc achetées quatre que j'ai utilisées pendant un an pour faire le tour des problèmes. Je me suis ainsi rendu

compte qu'il était impossible de distribuer en Europe les machines telles qu'elles arrivaient de l'usine, sans rien faire pour les fiabiliser. Par chance, le prix de ces motos est suffisamment bas pour autoriser une préparation sans dépasser un plafond raisonnable pour le marché actuel. »

Il n'empêche, on est quand même très loin des bolides japonais qui décorent d'habitude le hall d'exposition Egli.. «Justement, c'est devenu très difficile désormais d'améliorer les machines japonaises. Cela représente beaucoup de travail pour peu de résultats. Améliorer les Enfield est plus gratifiant sur le plan professionnel comme sur le plan commercial. Il y a en effet une réelle demande pour des machines simples, légères et faciles à conduire. A la condition expresse qu'elles soient fiables! J'ai donc fourni à l'usine une liste détaillée des améliorations à apporter. J'ai réussi à les convaincre qu'il fallait se concentrer sur l'amélioration des techniques de production et sur le contrôle de la qualité. Désormais, de nombreuses spécifications ont été intégrées, sur ma demande, au processus de fabrication.

Et l'usine espère bientôt porter sa production annuelle à 25 000 unités. »

FICHES TECHNIQUES Enfield Egli

500 Finition Suisse 535

Marque Modèle

Moteur

Type

Distribution

Cylindrée

Alésage x course

Rapport volumétrique

Puissance maxi

Alimentation

Lubrification

Mise en route

Transmissions

Primaire
par chaîne

Embrayage
multidisque en bain d'huile, commande par câble

Boîte de vitesses
4 rapports

Transmission secondaire par chaîne

Partie-cycle

Cadre

Suspension avant

Suspension arrière

624

monocylindre 4-temps refroidi par air

2 soupapes en tête actionnées par tiges et culbuteurs

499 cm'
535 cm'
624 cm'

84 x 90 mm
87 x 90
87 x 105

7 à 1
8,9 à 1
8,9 à 1

26 ch à4700tr/mn 45chà5100tr/mn 47,5 ch à 51 00 tr/mn 1 carburateur Mikcarb, 0 28 mm

graissage séparé

kick

simple berceau en acier interrompu sous le moteur fourche télé hydraulique, déb. 150 mm

bras oscillant et 2 combinés amortisseurs


2 Girling
2 Koni
2 Koni

Frein avant
1 tambour 2 cames, 0177 mm

Frein arrière
1 tambour simple came, 0 153 mm

Roues
AVetARde19"
AV21",AR19"
AV21", AR 19"

Dimensions, capacités et poids

Essence 14,51

Poids à sec (usine)
163 kg

~ (environ 2 000 tr/mn) avant de se décider à rétrograder à l'approche d'un virage au lieu d'enrouler sur le rapport supérieur. Le mécanisme de sélection est épouvantable sur les trois machines et nuit beaucoup à l'agrément de conduite. Car, même sur la 624, il faut bien, un jour ou l'autre, changer de rapport... Ce qui ne se fait qu'avec force bruit et difficultés.

Un mono qui dépose une 750 55

Ceci étant, la puissance de la Super Bullet arrange bien des choses. Le moteur tracte de 1 800 tr/mn jusqu'à 5 000 tr/mn (indications fournies par le compte-tours Kroeber, monté bizarrement sur la colonne de direction). Il peut monter plus haut en régime mais au détriment alors de la puissance. Et de 2 500 à 4 500 tr/mn, étrangement, il ne vibre pas beaucoup plus qu'un mono moderne à balancier d'équilibrage.

Mais ce qu'on n'attend pas en tout cas d'un mono culbuté tel que l'Enfield, c'est qu'il dépose à l'accélération une Ducati 750 SS, avec une vitesse de pointe proche de 170 km/ho Dans ce contexte, on apprécie que le freinage d'origine ait été amélioré... De même, les amortisseurs Koni et la fourche revue par Egli répondent étonnamment bien et là aussi, mieux que la machine standard. Moteur et partie-cycle OK, reste le problème de la transmission: « Enfield envisage de monter une boîte cinq vitesses, concède Fritz Egli. Pour l'instant, le principal problème, c'est l'étagement. Je suis en train de travailler sur une boîte avec quatre rapports mieux espacés et un meilleur mécanisme de sélection. Mais il faut se rappeler que l'Enfield a été construite pour le marché indien. Il n'empêche, l'usine est très attentive à mes suggestions car l'exportation des Enfield est synonyme de rentrée de devises pour les Indiens. D'ailleurs, d'ici un an, ils vont commencer à produire la 624 Super Bullet eux-mêmes et abandonner la 500 en faveur de la version réa lésée à 535 cm]. La 350 sera alors produite seulement pour

le marché intérieur. »
.
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