précédentes, adopte une course de 105 mm. Comme sur la 535, le taux de compression est porté de 6,5 : 1 à 8,9 : 1 et la puissance atteint 47,5 ch à 5 100 tr/mn, avec un gain de couple à tous les régimes.

Mieux

à tous les niveaux

L'essai des trois stades de préparation à la suite permet de réaliser la qualité du travail accompli par Egli. En prenant le guidon d'une 500 Finition Suisse, on replonge instan-tanément dans une autre époque.

De la 500 Bullet, Egli tire trois versions: la Finition Suisse, démontée et soigneusement réassemblée pour une meilleure fiabilité; et les 535 et 624 dont les moteurs sont travaillés. les 535 cm3 sont obtenus par simple augmentation de l'alésage, tandis que les

624 cm3 le sont, en plus, par le montage d'un vilebrequin

dont la course a à été augmentée. Ces deux modèles

adoptent un nouveau cylindre en alliage, une

culasse retravaillée et des soupapes de plus

grand diamètre. la puissance


fait alors un bon bond


en avant.

Contact Egli Enfield
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~ vertu recherchée dans la simplicité. Que peuvent donc partager de tels extrêmes?

En fait, (voir encadré "L'union des contraires"), Fritz Egli importe pour la Suisse les 500 Bullet (et non la 350) depuis 1992. Mais parce qu'il les jugeaient invendables telles quelles (et beaucoup d'ache-teurs doivent être d'accord avec lui), le sorcier suisse a relevé le défi de les

rendre fiables. Ainsi, Egli applique à l'Enfield 500 de base un pro-

gramme de démontage, polissage

et remon-

tage

(voir enca-

​dré) pour proposer à

ses clients une 500 Finition Suisse apte à rouler.

Egli distribue de plus deux modèles sur​alésés avec selle racing

et plusieurs modifica​tions de partie-cycle. La

 535 Egli

Bullet, aux

couleurs bleu

et argent,

délivre 45 ch à

5 100 tr/mn en

sortie de boîte

(à comparer aux

26 ch d'une 500 "Finition Suisse").

Cette puissance est obtenue par un travail sur l'ensemble du moteur. A

partir des cotes d'origine de 84 x 90 mm de la 500, l'alésage est porté à 87 mm, tandis qu'un travail est effectué sur la culasse. Les culbuteurs sont allégés, les sièges de soupapes soigneusement nettoyés et Egli propose des soupapes de plus fort diamètre ainsi qu'un cylindre en alliage, qui permet de gagner 3 kg sur le modèle en fonte d'origine et 1 ch en puissance. Elle reçoit de plus une pompe à huile de plus gros volume (un radiateur d'huile est en option) et des modifications sur le Mikcarb de 28 mm (un Mikuni sous licence indien​ne) pour améliorer le remplis​sage. Le stade de préparation ultime est la 624 Super Bullet en livrée noire et rouge ​qui, en plus des modifications


L'essentiel du

travail de Fritz Eqli

pratiquement invisib
première année d'importation et qu'il envisage de porter ce chiffre à 90 cette année pour le doubler l'an prochain... si l'usine suit en approvision​nement.

En montant sur la 535 réalé​sée, avec roue avant de 21 (au lieu de 19), pneus Pirelli MT 60 et amortisseurs Koni, on

. constate un mieux à tous les niveaux. Pas autant que sur la 624 Super Bullet toutefois. Pensez donc: 47,5 ch, c'est ce que donne une bonne Norton Manx ou une Matchless G50 en courses de CI as sic Bikes

Malgré son label Finition Suis​se, la 500 garde une boîte "agricole", vibre à tous les régimes et n'accélère que gen​timent. Mais elle ne s'avère pas moins très sympathique pour circuler... en Suisse! Certaine​ment le pays idéal pour un pro​priétaire d'Enfield : les limita​tions de vitesse y sont rigoureuses (on ne souffre pas du manque de puissance), les routes sont bien revêtues (on oublie la dureté de la suspen​sion arrière). Pas étonnant dans ces conditions qu'Egli ait vendu 52 machines dès sa


� HYPERLINK "http://royalenfieldlesite.nuxit.net/son,films,bibliothequevirtuelle_fritzegliunebulletde100cv.htm" �Retour à Royal Enfield le Site�








