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LA VIE DE LA MOTO

LE BIMENSUEL DE LA MOTOCYCLETTE ANCIENNE

Les twins Royal Enfield :

|

BELLES, PUISSANTES... ET OUBLIEES
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Réputée pour
I'excellence de ses
monos, Royal
Enfield lance aprés-
guerre une gamme
de vertical-twins
fort élégantes, telle la
700 Meleor
ci-dessous. Revivez
I’histoire de
cette (vaine) course a
la puissance




LA VIE DE LA MOTO

1l faut reconnaitre qu'a I'époque de leur sortie, les twins Royal Enfield furent
davantage appreciés a I'étranger que dans leur propre pays. Depuis la disparition de
I'usine en 1970, ils ont pris leur revanche, et ¢'est maintenant partout, en Angleterre
v compris, que l'on se dispute les trop rares Meteor, Constellation ou Interceptor.

La premiere Royal Enficld
bicylindre est presentée fin 48 ¢
elle est originule, mats on peut
considérer que ce sont deux
moteurs de 250 Bullet d'avant-
guerre accouplés xur deux
robustes demi-carters, incorpo-
rant dans la partic armidre, le réser-
voir d'huile, En raison de ce
choix, le twin souftre dés sa nois-
sance de maux qui vont 'acea:
bler tout au long de sa carriére. 1l
faudra attendre 1968 ¢t Jes pre-
migres Interceptor série 1l pour
qu'une grunde partie de ses
défauts disparaisse.

La réserve d'hwile, de trop
faible capacité, sert de radiatcur
a la partie haute du moteur, insuf-
fisamment ailetté pour une éva-
cuation normale de la chaleur,
Cet inconvénient est encore
aggruveé par un circmnt de lubrifi-
cation mal congu, ol huile
chauffe. Clest dommage, car ce
moteur a quand méme un point
fort : son rabuste vilebreguin
fabriqué d'une seule pitee, A

En 1969, l'appantion de l'interceptor stage 2 tent du miracle vu les condf-
tions financiéres alarmantes de la sociélé. A fépoque, cette machine était

importée en France par Créteit-Moto.

noter que Ja partie-cycle et la
boite de vitesses viennent aussi de
Ia Bullet.

L'ARRIVEE
DE LA 700 CM*

C'est en 1953 que Royal
Enfield réalise unc bonne opéra-
tion commerciale, en adjoignant
unc 700 cm’ & sa SD0O, la Meteor.
Celle-ci devient le plus gros ver-
tical twin distribué, devangant
BSA et Triumph qui n'ont & leurs
catalogues que des 650 em’, Ce
sont alors deux cylindres de 350
Bullet qui servent de base au
moteur de la Meteor, avee sim-
plement un ailettage plus impor-
tant. Le bas-moteur de fa SO0 u é1é
conservé, ainsi que la partie-
cycle. sculs le réservoir et les
freins ont été modifiés.

Les machines de 1953 sont les
premigres & adopter le nouveau
sigle de réservoir ot le nom de la
firme est disposé dans une piece
chromée. Ces twins se moderni-

sent, avee, en 1955, le montage
d'une selle double. De méme, une
Magdyno remplace lallumage par
bobine et distributeur sur 1a 500
et, cette méme année, les culasses
de la 700 sont redessinées pour
une meilleure dissipation de la
chaleur.

Ces deux machines sont fort
belles, mais sont encore handi-
capées par leur moteur : la culas-
se est jours sous-di ion
née, mais la pompe A huile a été
améhorée, le filtre & huile dépla-
¢ et les conduits de circulation
modifiés. Le cadre, en changeant
Iégérement de forme, va changer
I'aspect de la machine et trans-
forme la Meteor en Super Meteor,
Il faudra attendre 1957 pour que
la SO0 profite d'une grande partic
de ces améliorations,

STANDARDISATION

Début 1958, les cadres des
deux modeles sont enfin standar-
disés de méme que I'équipement
Clectrigue puisqu'un alternateur
permel de revenir & un allumage
batterie-bobine, Suivent en cours
d'année deux évolutions : la
Constellation passe en 700 cm’
ct 1a Mcteor Minor en 500,

Le moteur de la Constellation
a ¢1€ entidrement revu : les tiges
de culbuteurs sont plus courtes,
lailettage est plus important, les
cames sont différentes sur un
arbre dont la disposition a varié et
peut étre ainsi démonté sans qu'il
soit nécessaire d'ouvrir le moteur,
Le vilebrequin et 'embrayage ont
également été renforeés afin de
supporter le nouveau taux de
compression de 8,5 & 1 et les 51
ch,

La Minor est proposée en deux
versions © “Standard” et “de
Luxe", cette derniére u une chai-
ne secondaire enclose, des amor-

Sur cel éclaté du 500
type 1, on remarque net-
tement l'accouplement
de deux haut-moteurs de
Builet 250. L'idée était
bonne, mais ce propul-
seur souffrait maiheureu-
sement d'une lubrifica-
tion insulfisante.
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Lo modéle 1963 de la Constellation développait seulement 40 chevaux car il était des

TWINS ROYAL EN

tisseurs Girling ajustables ct une
roue arriere de 17 pouces, A par-
tir de 1959, un carénage ost pro-
posé en option pour les grosses
Royal Enfield : baptisé "Air-
flow™, il a é1¢ éudié en soulfle-
ric chez 'avionneur Bristol,
Clest alors que s “Standard”
disparait, remplacée par lu "Sport™
aux spécifications de la Constel-
lation. Quant & lu 700 Super
Mecteor, elle continue sa camére
A cité de la 700 Constellation,
Jusqu'en 1962, les modifications
ne seront plus que mincures,mais
la demande pour toutes ces
machines est ires faible,

La Royal Enfield 500 Sport Twin de 1963 développait 33 chevaux & 6.000 t/mn. Il 8

de lultime 500 twin de la marque.

les anglais

UNE 750 POUR
LES AMERICAINS

En 1963, pour conserver une
place parmi les grosses cylin-
drées, Royal Enficld présente unc
750, Vinterceptor, destinée sur-
tout auw marché américain, Les
ingénicurs essayent de résoudre
les problémes rencontrés sur les
modeles precédents, nolamment
en améliorant V'étanchéité des
joints de culasse ¢t en essayant de
laire disparaitre les fuites d'hui-
le chroniques. Le montage du
moteur dans une partic-cycle trés
proche de celle de la Constellation



a ete revu et les carters et le vile:
brequin ont encore §té renforcés &
de méme, Ia circulation d'huille »
é1é amélionde,

Le client peut choisir entre
différents tanx de compression ¢t
deun types de piston : o version
la momns puissante développe
alors 52,5 ch 4 6.000 tr/m,

1963 est uussd la dernidre annee
des 700 Super Métcor et Constel-
Intion ¢t des 300 twin, En 1964,
seule I'Interceptor est construite,
mais en deux versions, la “Stan.
dard™ en six volts e Jo "Luxe® en
12 volts, Ces machines peuvent se
rencontier en yemion side avec

né & dtre attold. C‘dhlfdomemaMnlpaﬂ ‘gmrm‘losowpﬂmsmmdcv

FIELD 1948 a 1970
s oubliées

fus
e et

un taux de compressian
faible, une fourche renfo
des rupports plus courts,
En 1968, lu “Standard™ dispa-
rait et Ninterceptor s'adapte enco-
re plus au marché nord-américain
avec la “TT Interceptor”™ : son
putdon est relevé muis elle a
cuncusement deux Schuppements
sépands au lieu do superbe deux
on un des modeles precddents,

LE CHANT
DU CYGNE

Nous wrnvons dans lu période
ol Royul Enficld commence sa
descente aux enters © depuis 1960
1a firme n'a produit que 6.600
machines, y compns les 250, e
depuis 1962 elle est déji en par-
tic absorbée par AMC, A pattir de
1965, lex puartie-vyele som
construites chez Velocette ¢t en
1966 ¢t 1967, des Interceplon
seront expurtées encore sux USA,
sans méme étre commercialisées
en Grande-Bretagne, A partir de
cete période, Ia murgue Royal
Enficld n'existe plus qu'h traven
une association entre Norton-Vil
liers, le reprencur d'AMC, ¢t
Velocette, ¢ elle est dirigée pro
visoirement par Enlield/Précision

Le modele Intercepror 1A ext
d'atlleuns une transition vers i
série 1 qui i &ié commercialisé &
seulement SO0 exemplaires. Clest
un miracle dans ¢es conditions
e voir apparaitre en 1908, 1o plus
dlabonde dex twins Royal Enficld
Pintecceptor série 11 Son moteur
a cette Tois viaiment €1¢ amélio
ré. surtout toute sa lubrification
modifide avec un nouvesu can
ter-rdservoir dhutle plus prohé-
minent pour micux dissiper les
calores et elle est équipée d'une
fourche ¢t d'un frein avant Nor-
ton,

Envitan 1,200 moteurs <érie 11
sont construits do 1968 4 1970,
mais Enfield n'a plus lo possibi-
lité de tous les monter : Velo-
cette, le constructeur des cadres
disparail, et Enfield n'a plus d'in-

Les twins Royal Enfield a la loupe
MODELE 500 TYPE | METEOA CONSTELLATION INTERCEPTOR
STAGE N
TYPE DE MOTEUR Vartical Twin quatrs temps cutbuté
ALESAGE X COURSE 70 x 64 mm 70 x SO mm 71 x Q3 mm
CYLINDREE EXACTE 405 om' 6483 e’ 736 om'
TAUX DE COMPRESSION 0541 65 53 8541
7530 doaseos 1056 | 7254 1 Apatron 1955 | B4 18 pase 05 1951
701 A parir oe 1963
PUISSANCE EXACTE 25¢chaSs00wmn | 8chn6000wmn | 51chao2s0timn | S2.5¢ha6500 vimn
26 ¢h A 6.000 inmn 29 ¢h & B.000 Ve {40 2 4 5 500 wirny
 partr de 1654 A parti de 1556 on 1563)
27 ch 4 6.000 vimn
& partir co 1956
EMBRAYAGE IARSEqUO dans Sain dhude
NOMBRE DE RAPPORTS a
SUSPENSION AVANT Télosoopique
SUSPENSION ARRIERE Oscillante
CONTENANCE RESERVOIR 1461 " 191 8lou
18 1 en ogtion
DIMENSIONS AV :350% 19
PNEUMATIQUES AV 325%18.-AR 250 x 10 AR 4,00 % 18
POIDS A SEC 106 kg 192%p 196 kg 206 kg
VITESSE MAXI 140 kmh 162 kmvh 176 kmih 188 kmih
PERIODE
DE FABRICATION 104941950 1052/1065 1058/1063 19881870
PRIX EN FRANCE 535000 F on 1952 | 360.000F en 1052 | 454.000 F en 1958 8.200 F on 1969

frastructure commerciale, En
1969, Les freres Rickman vont
cependunt récupérer une partie
de ces moteurs pour construire
une superbe spéciale b un pew
plus d'une centine d'exemplaires,
En dehors de ce dernier mode-
Ie en marge de la gamme, lex
twins Royal Enficld n mu ;umm\
vr fait I’ imité
leur périnde de fahrication, et on
peut dire que ces machines ont
€1€ trahies par lour motenr. A
notre époque, ol les services gue
F'on demonde & des motos de ¢ol-
lection sont beaucoup moinx
contralgnants, elles se réhahili-
tent et ont enfin des propriélaires
satisfails

TECHNIQUE

ET MAINTENANCE

Lu chronologie des modiles o
déja permix, par I'énumération
des constantes modifications, de
coemer Parchitectore choisie par
mesure J'économie. Le double.
Bullet est, il faut le dire, une
erreur | oc pulssant twin méritait
un autre circuit de lubrnification,
i atlettuge plus fmportant sutour
des pomnts chuuds de lu culusse,
deux carburateurs, cie.

La restauration consiste, paur
Ie moteur, & analyser I'évolution
des maedifications ¢ & s'ingénier
A en faire profiter lex modéles
antericurs. Quelques petites
aMuces supplémentaires, un choix
Judicieus du lubrifiunt et, pours
quor pas, un thermomelre ¢t un
munmeire de pression sur le cir-
Cull peuvent permelire de
résoudre tous ces prohlemes

Pour lo partic.oyele, tout est
clonsique < d'un modele b 'autee
e nombreuses piéces sunt com-
munes o les spécralistes anglals
peuvent toutes les fournir Les
1wins “usine' ont remporté beaus
voup de succes en toul-terrain car
leurs moteurs “bBichonnds™ au
montage, révisés aprds chague
Eprouve, tenaient o distnce
Quant aux particulicrs, Hy se las.
satent vite de mécaniyuer et ont
rapidemuent abandonnd leuy util-
sation en campétition,
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A partir do 1959, Royal Enfield pro-
posail le carénage Airfliow qui avart
été étucké en soutflene chez l'avion-
neur 8nstol

ENFIELD INDIAN

Les routes dindan ol do Royal Enfliold 80 son croisées on doux occa-
s0ns < de 1955 & 1959 lu firme Indian distribue aux USA, sous sa margue,
mmmﬂoynl Entieid 500 01 700, gui sont baptisés Tomawack et Trialblazer.
Lad
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tont lo sigle Indian et sont

Tananni & 8

on 1869, FAméncain Floyd Climer, wopt\onn de i firme Indan, achoto dos
moteurs séela Il pout les taite monter dans des partis-cycle construlles par

wl do ia q s

gne Les
vendues aux Elats-Unls.

sont

dans leur grande majonté,




