


caution, Daniel André a placé une masse de
vingt-cing kilos dans le coffre du panier, car
je suis venu seul. Pour les novices, je pré-
cise qu'il est souvent préférable de rouler
avec quelqu’un dans le side (ou alors de le
charger), ceci évite au panier de lever trop
facilement dans les courbes a droite.

Hormis les attaches, je ne note aucune
transformation relative au montage du side-
car sur la moto : ni fourche spéciale, ni amor-
tisseur de direction, pas non plus de combi-
nés amortisseurs spéciaux a I'arriére. Daniel
me rassure, l'ensemble ainsi monté est, a son
avis, satisfaisant et permet de ne pas grever
un prix de vente trés attractif. [l est vrai qu'un
attelage complet pour 46950 F n'est pas cou-
rant, surtout $'il est & la fois neuf et classique.
Mais il est temps de me mettre en route car
une premiére balade de 120 kilomeétres
m’attend et le ciel commence a se couvrir
sérieusement.

Le contacteur & clef se situe sur la boite
a outils du cété droit. Un décompresseur,
dont le levier est situé & main droite au gui-
don, permet de passer la compression au
kick sans effort. Il lui est adjoint un sytéme
de détection du passage du point mort haut
dont le témoin n'est autre que l'aiguille de
'ampéremetre. En bref : jactionne le kick en
décompressant et lorsque l'aiguille est du ¢6té
positif, je peux remonter et kicker franche-
ment avec juste un peu de gaz a la poignée.
Le premier essai est le bon. Surprenant ? Pas
du tout, il serait dommage qu'une moto
neuve démarre difficilement... Le ralenti est
un peu léger et si I'on désire faire chauffer
le moteur pendant que lI'on termine de
s'équiper, il est nécessaire de créer une posi-
tion de ralenti accéléré a l'aide de la grosse
vis moletée du c6té gauche du carburateur.
Une cigarette plus tard, je raméne le ralenti
a un régime moins élevé, ce qui me permet
d'apprécier le silence mécanique du monocy-
lindre culbuté. Il faut se placer derriére la
moto pour savourer pleinement le “peup-
peup-peup” issu du pot d’échappement de
type saucisson.

Le sélecteur de vitesses, dont I'axe est con-
centrique a celui du kick, est placé du cété
droit. Il est surmonté d’un deuxiéme sélec-
teur dont nous verrons l'utilité plus loin. La
premiére vitesse se passe vers le haut et, con-
fiant, j'embraye celle-ci sans presque mettre
de gaz. Le couple du mono 500 a raison de
la moto, du side et de votre serviteur. A
peine le temps de passer les deux rapports
suivants que déja un feu tricolore nous
impose un premier arrét. Ma nouvelle mon-
ture n'est pas farouche et, en quelques cen-
taines de metres, m'a déja fait état de bien
des choses. Surpris par le feu, je me suis
arrété en troisieme. Plutdt que de me faire
“rentrer” deux rapports, elle m'invite a utili-
ser le second sélecteur. Un coup de talon sur
ce dernier et je peux lacher le levier
d’embrayage, la boite est au point mort. Bien
pratique, non ? On peut l'utiliser quel que
soit le rapport engagé pour retrouver immé-
diatement le point mort, un peu comme sur
une boite automobile.

Si le frein arriére est bon et progressif,
l'avant, qui recoit un nouveau tambour dou-
ble came de 177 mm (tout comme la 350
modele 1991), est trés mordant et semble
plus délicat & doser. J'ai a peine senti I'atte-
lage se déporter vers la gauche lors de ce pre-
mier freinage, pourtant relativement appuyé.
Le guidonnage attendu avec un équipement
aussi sommaire est [ui aussi a peine percep-
tible. C'est, en fait, un attelage qui convien-
dra parfaitement a un sidecariste débutant
pourvu que celui-ci tienne compte des habi-
tuelles recommandations et se souvienne
qu'il pilote un engin hybride nécessitant tou-
jours une certaine dose d’anticipation. Le
dernier point de ce premier constat provient
des regards, emprunts de curiosité et de nos-
talgie, des divers piétons rencontrés lors de
cet arrét. Pas de doute, la Bullet-Précision
fait illusion auprds du grand public. Me
croirez-vous si je vous dis que cela semble
lui faire plaisir ?

Bien, on cause, mais cela fait un moment

que le feu est passé au vert et j'ai déja taillé
quelques kilomeétres pendant lesquels, a cha-
que arrét, je commence a prendre plaisir a
ne pas rétrograder les vitesses et a jouer ainsi
du second sélecteur. Rapidement, la pluie se
met & tomber et je profite d'une station ser-
vice pour faire le plein d'essence et enfiler
une tenue étanche. Commentaire du pom-
piste : “Superbe restauration, ¢a a di vous
prendre beaucoup de temps! Clest bien
dommage de la sortir sous la pluie.
— Mais, Monsieur, ce n'est pas une
machine ancienne, elle est neuve.” Avant de
passer pour un voyageur extra-temporel
égaré en 1991 avec sa monture, il est temps
pour moi de fournir de plus amples explica-
tions & ce sympathique pompiste.
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Un nouveau tambour double came trés efficace
remplace I'ancien “ralentisseur”

des premiéres Bullet importées. Remarquez
la fourche G axe déporté : un bon point pour
la conduite avec side-car.

Un beau monocylindre anglais anime

cette sympathique moto. Bien pratique :

un second sélecteur qui permet de retrouver
le point mort quel que soit le rapport engagé.

Ma route longeant en grande partie le
tracé du TGV Nord en pleine phase de ter-
rassement, je me retrouve a rouler fréquem-
ment sur une fine pellicule de boue trés glis-
sante. Les exploitants agricoles, en période
de labour, sont eux aussi de la partie. Le tout,
allié a la pluie, me fait imaginer qu’aux Elé-
phants, j'aurais eu sans doute moins de pro-
bléemes d'adhérence. En fait, la conduite
s'effectue sans difficultés majeures (en side,
on est quand méme sur trois roues), sauf au
freinage ol je renonce temporairement a uti-
liser le frein avant tant que la route ne sera
pas séche, car la roue a tendance 2 bloquer
systématiquement. Je commence d'ailleurs
a me poser des questions sur ['utilisation de
ce frein en conduite solo. Le pneu avant y
serait-il pour quelque chose ? Malgré les con-
ditions, je prends tout de méme plaisir a pilo-
ter la Bullet, oubliant méme parfois le panier
qui se fait uniquement remarquer dans les
courbes.

[’étagement de la boite de vitesses est un
peu particulier, en ce sens que si les trois pre-
miers rapports s'enchainent bien, le qua-
trigme semble un peu trop surmultiplié. I
impose de bien pousser la troisieme vitesse
si Pon désire accrocher suffisamment la der-
niére. Pourquoi pas aprés tout ? Il est temps
que moi aussi je cesse de prendre I'Enfield
India pour une petite vieille. Elle est neuve,
2 peine rodée, bien sfir, mais je n'ai pas a
la ménager comme je le fais. Effectivement,
avec cette nouvelle philosophie, la quatriéme
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